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บริบทการเปล่ียนแปลงของสถานการณ์ต่างๆทัว่โลก....โอกาสของประเทศไทย 

ในช่วงหลายปีทีผ่่านมาสถานการณ์โลกเปลี่ยนแปลงไปอย่างมนัียสําคญัหลงัจากทีส่งครามทางการคา้ระหว่าง

สหรฐัอเมรกิาและจนีเริม่ตน้ขึน้ในปี 2561 และยงัคงดําเนินต่อมาในปัจจุบนั นอกจากน้ีทางสหภาพยุโรปมแีนวคดิทีจ่ะ

เรยีกเก็บภาษีพเิศษรถยนต์ไฟฟ้านําเขา้จากประเทศจนี สงครามทางการค้าระหว่างประเทศมหาอํานาจทัง้สองกลุ่ม

ส่งผลใหเ้กดิการเปลี่ยนแปลงของขัว้อํานาจทางเศรษฐกจิรวมทัง้ทศิทางการคา้การลงทุนโลก จากเดมิมเีพยีงขัว้อํานาจ

เดยีว คอื กลุ่มประเทศพฒันาแลว้ นําโดยสหรฐัอเมรกิาและยุโรป มาเป็นสองขัว้อํานาจ คอื ขัว้อํานาจเดมิ และขัว้อํานาจ

ใหม่ นําโดยจนี การเปลี่ยนแปลงดงักล่าวน่าจะเป็นโอกาสของประเทศไทยในการเสริมสร้างความสมัพนัธ์ระหว่าง

ประเทศและการเป็นหุน้ส่วนทางเศรษฐกจิได้เพิม่มากขึน้ นอกจากนัน้ยงัก่อใหเ้กดิโอกาสต่อประเทศไทยและภูมภิาค

อาเซยีนในการเปิดรบัการยา้ยฐานการผลติของผูผ้ลติออกจากประเทศจนีเพื่อหลกีเลีย่งภาษสีนิคา้นําเขา้ 

       นอกจากน้ีการแพร่ระบาดของโควดิ-19 ซึง่ส่งผลใหเ้กดิการหยุดชะงกัของห่วงโซ่อุปทานทัว่โลก ทาํใหป้ระเทศ

ต่างๆหันมาให้ความสําคัญกับการป้องกันความเสี่ยงจากการหยุดชะงกัของห่วงโซ่อุปทาน และส่งผลให้เกิดการ

ปรบัเปลี่ยนห่วงโซ่อุปทานทัว่โลก โดยการยา้ยฐานการผลติไปสู่ประเทศที่อยู่ใกล้ตลาด เช่น ภูมภิาคเอเชยี, ภูมภิาค

อาเซียน ที่มีตลาดขนาดใหญ่และมศีกัยภาพในการเติบโตสูง นอกจากนัน้ความขดัแย้งทางด้านภูมริฐัศาสตร์ อาทิ 

สงครามรสัเซยี-ยเูครน, สงครามอสิราเอล-ฮามาส เป็นอกีปัจจยัหน่ึงทีท่าํใหเ้กดิความเสีย่งจากการหยดุชะงกัของห่วงโซ่

อุปทาน  และอาจเป็นปัจจยัหนุนใหเ้กดิการยา้ยฐานการผลติมายงัภูมภิาคเอเชยีและภูมภิาคอาเซยีนมากยิง่ขึน้  

 

ทิศทางการพฒันาการขนส่งและโลจิสติกสข์องภมิูภาคอาเซียน 

       การขนส่งและโลจสิตกิสเ์ป็นธุรกจิดา้นบรกิารทีป่ระชาคมอาเซยีนใหค้วามสําคญัเป็นลําดบัต้นๆ นับตัง้แต่การ

ก่อตัง้ประชาคมอาเซยีน โดยมวีตัถุประสงค์เพื่อช่วยอํานวยความสะดวกทางการคา้และการลงทุนภายในกลุ่มประเทศ

สมาชิกอาเซียน กลุ่มประเทศสมาชิกอาเซียนได้ร่วมกันจดัทําแผนแม่บทการเชื่อมโยงอาเซียน (Master Plan on 

ASEAN Connectivity [MPAC]) ซึ่งแผนแม่บทฯดงักล่าวไดกํ้าหนดแผนงานเป็น 3 ส่วนหลกั ไดแ้ก่ 1) การเชื่อมโยง

ดา้นการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน (Physical Connectivity) ซึง่ประกอบดว้ยการปรบัปรุงคุณภาพโครงสรา้งพืน้ฐานดา้น

การขนส่งและโลจสิติกส์ เช่น ถนน, ทางรถไฟ, ท่าเรือ, และท่าอากาศยาน เป็นต้น รวมทัง้โครงสร้างพื้นฐานด้าน

พลงังานและโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นเทคโนโลยสีารสนเทศและการสื่อสาร, 2) การเชื่อมโยงดา้นสถาบนัและการพฒันา

กฎระเบยีบทีเ่กี่ยวขอ้ง (Institutional Connectivity) ซึ่งประกอบดว้ยการแก้ไขอุปสรรคทางการคา้, อุปสรรคดา้นการ

เดนิรถขนส่งระหว่างประเทศ, การเปิดตลาดการบนิและการเดนิเรอืระหว่างประเทศ เป็นตน้, และ 3) การเชื่อมโยงดา้น

บุคคล (People to People Connectivity) โดยสนับสนุนใหภ้าครฐั, ภาคเอกชน, และภาคประชาชนของกลุ่มประเทศ

สมาชกิอาเซยีนมคีวามสมัพนัธท์างสงัคมและวฒันธรรมระหว่างกนัมากขึน้ 

      ภายใตแ้ผนแม่บทการเชื่อมโยงอาเซยีนไดใ้หค้วามสาํคญัต่อการเร่งรดัแผนงานทีม่คีวามสาํคญัในระดบัสงู โดย

แผนงานในส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัอุตสาหกรรมการขนส่งและโลจสิตกิส ์มดีงัน้ี 1) การพฒันาโครงข่ายทางหลวงอาเซียน 

(ASEAN Highway Network [AHN]) โดยเร่งรดัใหเ้กดิการเชื่อมต่อระหว่างประเทศสมาชกิอาเซยีนและปรบัปรุงเสน้ทาง

การขนส่งหลกั, 2) การปรบัปรุงการเชื่อมต่อเส้นทางรถไฟสายสงิคโปร์ – นครคุนหมงิ (ประเทศจนี) (Singapore – 

Kunming Rail Link [SKRL]) ซึง่เชื่อมต่อระหว่างประเทศสงิคโปร,์ มาเลเซยี, ไทย, กมัพชูา, เวยีดนาม, และจนีตอนใต้ 

(นครคุนหมงิ) และมเีสน้ทางบางส่วนเชื่อมต่อระหว่างไทย - เมยีนมา, และไทย – ลาว, และ 3) การศกึษาโครงขา่ยการ

เดนิเรอืชายฝัง่ในอาเซยีน (Roll On/Roll Off Network) รวมถงึการพฒันาระบบขนส่งทางถนนเชื่อมต่อกบัท่าเรอื 



และเพื่อให้แผนแม่บทในส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการขนส่งและโลจสิติกส์บรรลุเป้าหมาย กลุ่มประเทศสมาชกิอาเซียนได้

ร่วมกนัจดัทาํแผนยุทธศาสตร์ดา้นการขนส่งอาเซยีน ปี 2559-2568 (ASEAN Transport Strategic Plan 2016-2025) 

ขึน้ โดยแผนยุทธศาสตรฯ์ ดงักล่าวกําหนดแนวทางเกีย่วกบัระบบคมนาคมขนส่ง 5 ดา้น ไดแ้ก่ 1) การขนส่งทางอากาศ

, 2) การขนส่งภาคพืน้ดนิ, 3) การขนส่งทางทะเล, 4) การขนส่งทีย่ ัง่ยนื, และ 5) การอํานวยความสะดวกดา้นการขนส่ง 

โดยมสีาระสาํคญัโดยสรุปดงัน้ี 

1) การขนส่งทางอากาศ: ประเทศสมาชกิจะประสานงานการทาํงานเพื่อยกระดบัความปลอดภยัดา้นการบนิในอาเซยีน

ดว้ยการบรหิารการจราจรทางอากาศอย่างมปีระสทิธภิาพ และสรา้งตลาดการบนิร่วมเพื่อเชื่อมโยงถงึกนัอย่างไร้

รอยต่อ 

2) การขนส่งทางบก: ประเทศสมาชกิจะสรา้งความร่วมมอืเพื่อรวมกลุ่มดา้นโครงสรา้งพืน้ฐานทางบก (ทางถนนและ

ทางรถไฟ) และการขนส่งหลายรปูแบบทีเ่ชื่อมโยงกนั (Inter-modal Interconnectivity) ผ่านการสรา้งสนามบนิหลกั 

ท่าเรอื และเสน้ทางขนสนิคา้ทางน้ําภายในประเทศ  

3) การขนส่งทางทะเล: ประเทศสมาชกิอาเซียนจะสร้างความเชื่อมโยงทางทะเลผ่านการจดัตัง้ตลาดส่งสินค้าร่วม

อาเซียน (ASEAN Single Shipping Market) รวมถึงการให้ความสําคญักับเครือข่ายการขนส่งด้วยเรือ (Roll 

On/Roll Off Network) และการพฒันาการขนส่งทางบกและทางน้ําทีม่ปีระสทิธภิาพ 

4) การขนส่งทีย่ ัง่ยนื: ประเทศสมาชกิอาเซยีนตกลงทีจ่ะพฒันาการขนส่งทีย่ ัง่ยนื 

5) การอํานวยความสะดวกในการขนส่ง: ประเทศสมาชกิอาเซยีนจะสรา้งความร่วมมอืเพื่ออํานวยความสะดวกในดา้น

การขนส่งใหม้ากทีสุ่ด รวมถงึการดําเนินโครงการต่างๆเพื่อเพิม่ศกัยภาพและทกัษะในการพฒันาความร่วมมอืดา้น

การอํานวยความสะดวกดา้นการขนส่งในระดบัภูมภิาคต่อไป 

การพฒันาดา้นการขนส่งและโลจสิตกิสข์องภูมภิาคอาเซยีนตลอดระยะเวลาหลายปีทีผ่่านมารวมถงึแผนการพฒันา

ทีจ่ะมตี่อไปในอนาคตน่าจะส่งเสรมิใหภู้มภิาคอาเซยีนมคีวามพรอ้มสําหรบัโอกาสทางการค้าการลงทุนทีจ่ะเขา้มาใน

ภูมภิาคมากขึน้จากการยา้ยฐานการผลติอนัเน่ืองมาจากสถานการณ์โลกทีเ่ปลีย่นแปลงไป 

 

แผนการพฒันาระบบขนส่งและโลจิสติกส์ของประเทศไทยสู่การเป็นศูนยก์ลางการขนส่งและโลจิสติกส์ของ

ภมิูภาคอาเซียน 

ประเทศไทยให้ความสําคญัต่อการพฒันาระบบขนส่งและโลจิสติกส์อย่างมาก โดยได้กําหนดเป็นหน่ึงใน

เป้าหมายของยุทธศาสตร์ชาต ิพ.ศ. 2561-2580 (แผนระดบัที ่1) ซึ่งมเีป้าหมายในการขบัเคลื่อนการพฒันาระบบโลจิ

สติกส์และห่วงโซ่อุปทานที่มุ่งสู่อนาคตของประเทศในปี 2580 ให้สมัฤทธิผ์ล เพื่อส่งเสรมิให้ประเทศไทยเป็นประตู

การค้า การบริการ การลงทุน และทางเชื่อมคมนาคมและระบบโลจสิติกส์ในอนุภูมิภาคและภูมิภาคอาเซียน ทัง้น้ี

ประเทศไทยไดจ้ดัทําแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาต ิ(แผนระดบัที ่2) ในส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการพฒันาระบบขนส่ง

และโลจิสติกส์ โดยให้ความสําคญักับด้านโครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์และดิจิทัล และกําหนดเป้าหมายให้

ความสามารถในการแข่งขนัดา้นโครงสรา้งพืน้ฐานสูงขึน้ กล่าวคอื 1) ต้นทุนโลจสิตกิสข์องประเทศไทยต่อผลติภณัฑ์

มวลรวมในประเทศลดลง และ 2) ประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศของประเทศไทยดีขึ้น นอกจากน้ี

แผนพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาตฉิบบัที ่13 (พ.ศ.2566-2570) (แผนระดบัที ่2) ซึ่งเป็นกลไกสําคญัในการ

แปลงยุทธศาสตรช์าตไิปสู่การปฏบิตัไิดกํ้าหนดเป้าหมายในส่วนทีเ่กีย่วขอ้งกบัการพฒันาระบบการขนส่งและโลจสิติกส์

ไวใ้นหมุดหมายที ่5 “ไทยเป็นประตูการคา้ การลงทุน และยุทธศาสตรท์างโลจสิตกิสท์ีส่าํคญัของภูมภิาค” 

เพื่อให้บรรลุเป้าหมายของแผนยุทธศาสตร์ชาติและแผนแม่บทที่เกี่ยวข้อง กระทรวงคมนาคมได้จดัทํา

แผนปฏบิตักิารดา้นการพฒันาระบบโลจสิตกิสข์องประเทศไทยมาแลว้ 3 ฉบบั ไดแ้ก่ ฉบบัที ่1 (พ.ศ.2551-2554), ฉบบั

ที ่2 (พ.ศ.2556-2560), และฉบบัที ่3 (พ.ศ.2560-2565) ซึง่ทีผ่่านมาประเทศไทยไดม้กีารพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานอย่าง

ต่อเน่ืองทัง้ทางถนน, ทางราง, ทางน้ํา, และทางอากาศ เพื่อให้การขนส่งและระบบโลจสิติกส์มคีวามเชื่อมโยงและ

ครอบคลุมภายในประเทศและเชื่อมต่อไปยงัต่างประเทศ โดยล่าสุดไดจ้ดัทําแผนปฏบิตัิการด้านการพฒันาระบบโลจิ

สตกิสข์องประเทศไทย พ.ศ.2566-2570 ขึน้ เพื่อใหก้ารพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานระบบขนส่งและโลจสิตกิสข์องประเทศ

ไทยเป็นไปอย่างต่อเน่ือง โดยมสีาระสําคญัดงัน้ี 1) พฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานการขนส่งและสิง่อํานวยความสะดวก เช่น 



สรา้งโครงขา่ยการเชื่อมโยงการขนส่งและระบบโลจสิตกิสร์ะหว่างท่าเรอื รถไฟ ถนน และท่าอากาศยานอย่างครอบคลุม 

เชื่อมโยงพืน้ทีเ่ศรษฐกจิ พืน้ทีอุ่ตสาหกรรมและด่านชายแดนสาํคญั, 2) ยกระดบัมาตรฐานและเพิม่มลูค่าโซ่อุปทาน เช่น 

พฒันาการบรหิารจดัการโลจสิติกส์, 3) การพฒันาพธิกีารศุลกากร กระบวนการนําเขา้-ส่งออกที่เกี่ยวขอ้ง และการ

อํานวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างประเทศ, 4) พฒันาศกัยภาพ Logistics Service Providers เช่น เสรมิสร้าง

ศกัยภาพผูใ้หบ้รกิาร โลจสิตกิส,์ และ 5) ส่งเสรมิการวจิยัและพฒันานวตักรรมดา้นโลจสิตกิส ์

        ประเทศไทยมศีกัยภาพสูงในการเป็นศูนย์กลางดา้นการขนส่งและโลจสิตสิก์ของภูมภิาคอาเซยีน จากสภาพ

ทางภูมศิาสตรท์ีไ่ดเ้ปรยีบประเทศอื่นๆ โดยตัง้อยู่ตรงศูนยก์ลางของภูมภิาคและมพีรมแดนเชื่อมตอ่กบัหลายประเทศทัง้

มาเลเซีย, เมยีนมาร์, ลาว, และกมัพูชา อีกทัง้ประเทศไทยมโีครงการตดัถนนที่สามารถเชื่อมต่อไปยงัประเทศเพื่อน

บ้านเพิม่ขึน้อย่างต่อเน่ือง นอกจากน้ีประเทศไทยอยู่ระหว่างการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานทางราง โดยเร่งการพฒันา

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ระยะที่ 1, ระยะที่ 2, โครงการก่อสร้างทางรถไฟสายใหม่, และโครงการก่อสร้างรถไฟ

ความเรว็สูงทัง้ในส่วนของรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบนิและรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมภิาค โครงการ

พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ดังกล่าวน่าจะเป็นปัจจัยหนุนให้ประเทศไทยสามารถเป็น

ศูนยก์ลางการคมนาคมทางถนน, ทางราง, และทางอากาศของภูมภิาคอาเซยีนได ้ 

 

ปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่ออตุสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส ์

- ภาวะทางเศรษฐกจิของประเทศต่างๆทัว่โลก: หากภาวะเศรษฐกจิโดยรวมมกีารเตบิโตกจ็ะนําไปสู่กจิกรรม

การค้าการลงทุนที่เพิ่มขึ้นและน่าจะส่งผลให้ความต้องการบริการด้านการขนส่งและโลจิสติกส์เพิ่มสูงขึ้น 

ในทางตรงกนัขา้ม หากสภาวะเศรษฐกิจซบเซาก็อาจส่งผลให้ความต้องการบรกิารด้านการขนส่งและโลจิ

สตกิสป์รบัตวัลดลง 

- การเปลี่ยนแปลงนโยบายการค้าของประเทศต่างๆ: เน่ืองจากการเปลี่ยนแปลงนโยบายการค้าของประเทศ

ต่างๆทัว่โลก อาจส่งผลใหเ้กดิการเปลีย่นแปลงฐานการผลติและห่วงโซ่อุปทานของสนิคา้และบรกิารต่างๆ 

- การแข่งขนัภายในอุตสาหกรรม: การเปิดเสรีด้านการค้าการลงทุนในภูมิภาคอาเซียน อาจส่งผลให้มี

ผู้ประกอบการจากต่างประเทศเข้ามาให้บริการในประเทศไทยมากขึ้น ซึ่งอาจส่งผลให้เกิดการแข่งขนั

ภายในประเทศทีรุ่นแรงขึน้ 

- ราคาน้ํามนัเชือ้เพลงิ: เน่ืองจากตน้ทุนค่าน้ํามนัเชือ้เพลงิเป็นตน้ทุนหลกัในธรุกจิขนส่งและโลจสิตกิส ์หากราคา

น้ํามนัเชือ้เพลงิปรบัตวัสงูขึน้จะส่งผลใหต้น้ทุนการดาํเนินงานของผูป้ระกอบการธุรกจิขนส่งและโลจสิตกิสป์รบั

เพิม่ขึน้ 

- การเปลีย่นแปลงทางเทคโนโลยแีละนวตักรรม: ในปัจจุบนัมกีารพฒันาเทคโนโลยแีละนวตักรรมทีเ่กีย่วขอ้งกบั

อุตสาหกรรมขนส่งและโลจสิตกิสม์คีวามก้าวหน้าอย่างมาก ผูป้ระกอบการจงึควรตดิตามความก้าวหน้าของ

เทคโนโลยแีละนวตักรรมต่างๆ เพื่อนํามาประยุกตใ์ชใ้นการดาํเนินธุรกจิและรกัษาความสามารถในการแขง่ขนั 

- สถานการณ์ความขดัแย้งด้านภูมริฐัศาสตร์: หากเกิดความขดัแย้งระหว่างประเทศต่างๆในโลก อาจส่งผล

กระทบต่อระบบเศรษฐกิจโลกและเส้นทางการค้าระหว่างประเทศ ซึ่งอาจก่อให้เกิดการหยุดชะงกัของการ

ขนส่งสนิคา้ได ้ 

 

วิธีการประเมินมูลค่าหุ้น 

วธิกีารประเมนิมลูค่าหุน้กลุ่มขนส่งและโลจสิตกิสท์ีนิ่ยมใช ้ไดแ้ก่  

1) Price-to-Earnings (P/E) ratio เป็นวธิกีารประเมนิมลูค่าหุน้ทีท่าํไดอ้ย่างรวดเรว็ แตม่ขีอ้จาํกดัทีว่่าบรษิทัทีเ่ราจะทาํ

การประเมนิมลูค่าจะตอ้งมกํีาไร 

2) EV/EBITDA Ratio เป็นวธิกีารประเมนิมลูค่าหุน้ทีส่ามารถใชไ้ดใ้นกรณีทีบ่รษิทัมผีลขาดทุน 



3) Discounted Cash Flow (DCF) เป็นวธิกีารประเมนิมลูค่าหุน้อกีวธิหีน่ึง ซึง่เหมาะสาํหรบัการใชป้ระเมนิมลูค่าหุน้

ของบรษิทัทีม่ผีลการดาํเนินงานไม่ผนัผวน 

 

 
 

แหล่งข้อมูลท่ีเก่ียวข้องกบัหุ้นขนส่ง-โลจิสติกสไ์ทย 

- ขา่วและงบการเงนิทีบ่รษิทัจดทะเบยีนรายงานผ่านตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย 

- การรบัฟังขอ้มลูเกีย่วกบับรษิทัจดทะเบยีนต่างๆ ผ่าน SET Opportunity Day ซึง่จดัโดยตลาดหลกัทรพัยแ์ห่ง

ประเทศไทย 

- ขอ้มลูเกีย่วกบับรษิทัจดทะเบยีนต่างๆ ผ่านทางเวบ็ไซตข์องแต่ละบรษิทั 

- ข่าวสารทีเ่กี่ยวขอ้งกบัอุตสาหกรรมขนส่งและโลจสิตกิสท์ัง้ในประเทศไทยและต่างประเทศ รวมทัง้ข่าวสารที่

เกีย่วขอ้งกบับรษิทัจดทะเบยีนผ่านทางสื่อต่างๆ 

 

หุ้นท่ีคาดว่าจะได้รบัประโยชน์จากการท่ีประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการขนส่งและโลจิสติกส์ของภูมิภาค

อาเซียน และเทคนิคในการจบัจงัหวะเข้าลงทุน 

       หากประเทศไทยสามารถพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ได้ตามเป้าหมาย 

ผู้ประกอบการธุรกิจขนส่งและโลจิสติกส์ของไทยน่าจะเป็นผู้ได้รบัประโยชน์อย่างมากจากการที่ประเทศไทยเป็น

ศูนย์กลางการขนส่งและโลจสิตกิสข์องภูมภิาคอาเซยีน รวมทัง้มโีอกาสในการขยายธุรกจิเพื่อรองรบัความต้องการดา้น



การขนส่งและโลจสิตกิสท์ีม่แีนวโน้มเติบโตอย่างต่อเน่ืองในระยะยาว สําหรบับรษิทัจดทะเบยีนในตลาดหลกัทรพัย์ที่

ประกอบธุรกิจขนส่งและโลจิสติกส์ที่ให้บริการครอบคลุมทัง้ในประเทศไทยและระหว่างประเทศซึ่งคาดว่าจะได้รบั

ประโยชน์จากการเป็นศูนยก์ลางการขนส่งและโลจสิตกิสข์องภูมภิาคอาเซยีนของประเทศไทย ไดแ้ก่ บรษิทั เอเชยี เอวิ

เอชัน่ จาํกดั (มหาชน) (AAV) ซึง่ดาํเนินธุรกจิทัง้ในส่วนของการขนส่งผูโ้ดยสารรวมทัง้ใหบ้รกิารในดา้นการขนส่งและโล

จิสติกส์, บรษิัท การบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) (BA) ซึ่งดําเนินธุรกิจทัง้ในส่วนของการขนส่งผู้โดยสารรวมทัง้

ใหบ้รกิารในดา้นการขนส่งและโลจสิตกิส,์ บรษิทั ยโูรเอเชยี โทเทลิ โลจสิตกิส ์จาํกดั (มหาชน) (ETL), บรษิทั ทรพิเพลิ 

ไอ โลจสิตกิส ์จาํกดั (มหาชน) (III), บรษิทั ลโีอ   โกลบอล โลจสิตกิส ์จาํกดั (มหาชน) (LEO), บรษิทั เกยีรตธินา ขนส่ง 

จาํกดั (มหาชน) (KIAT), บรษิทั ไซโน โลจสิตกิส ์คอรป์อเรชัน่ จาํกดั (มหาชน) (SINO), บรษิทั เอสซจี ีเจดบัเบิล้ยดู ีโล

จสิตกิส ์จํากดั (มหาชน) (SJWD), บรษิทั ไวส ์โลจสิตกิส ์จํากดั (มหาชน) (WICE), และบรษิทั ปตท. จํากดั (มหาชน) 

(PTT) ซึ่งดําเนินธุรกิจใหบ้รกิารด้านการขนส่งและโลจสิตกิส์ผ่านบรษิทัย่อย “บรษิัท โกลบอล มลัติโมดลั โลจสิตกิส์ 

จาํกดั” 

สําหรบัเทคนิคในการจบัจงัหวะเขา้ลงทุนในหุน้กลุ่มขนส่งและโลจสิตกิส ์นักลงทุนอาจพจิารณาเขา้ลงทุนตาม

ปัจจยัด้านฤดูกาลของอุปสงค์ ยกตวัอย่างเช่น การลงทุนในหุ้นกลุ่มขนส่งและโลจสิติกส์ที่ธุรกิจมุ่งเน้นการใหบ้รกิาร

ขนส่งทางอากาศ (เช่น III เป็นต้น) อาจพจิารณาเขา้ลงทุนในช่วงไตรมาสที ่1 ซึ่งเป็นช่วงไฮซซีัน่ของอุปสงค ์ในขณะที่

การลงทุนในหุน้กลุ่มขนส่งและโลจสิตกิสท์ีธุ่รกจิมุ่งเน้นการใหบ้รกิารขนส่งทางเรอืคอนเทนเนอร ์(เช่น WICE เป็นต้น) 

อาจพจิารณาเขา้ลงทุนในช่วงไตรมาสที ่1 และไตรมาสที ่3 ซึง่เป็นช่วงไฮซซีัน่ของอุปสงค ์

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

คาํแนะนําเพื่อประกอบการตดัสินใจลงทุน 

สําหรบันักลงทุนทีส่นใจจะลงทุนใหหุ้น้กลุ่มขนส่งและโลจสิตกิส ์นักลงทุนควรตดิตามข่าวสารทัง้ในส่วนของ

ข่าวอุตสาหกรรมและข่าวสารของแต่ละบรษิทัอย่างสมํ่าเสมอเพื่อจะได้รบัทราบถงึการเปลี่ยนแปลงต่างๆทีเ่กดิขึ้นซึ่ง

อาจส่งผลกระทบต่อผลการดําเนินงานไดท้ัง้เชงิบวกและเชงิลบ นอกจากนัน้นักลงทุนควรตดิตามผลประกอบการของ

บรษิทัและเขา้ร่วมฟังขอ้มลูบรษิทัในช่องทางต่างๆ เช่น งาน Opportunity Day ซึง่จดัโดยตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศ

ไทยเพื่อรบัฟังแนวโน้มธุรกจิ รวมทัง้ศกึษาบทวเิคราะหอุ์ตสาหกรรมและบทวเิคราะหห์ลกัทรพัย์ของบรษิทัจดทะเบยีน

ที่สนใจ เพื่อดูแนวโน้มผลการดําเนินงานในอนาคต, ความเสี่ยง, และการประเมินมูลค่าหุ้น เพื่อใช้เป็นข้อมูล

ประกอบการตดัสนิใจลงทุน 


